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Estudi de mobilitat urbana sostenible d'Arenys de Munt

Mobilitat a peu

1  Reurbanitzaci6 de la Riera

2 Creacio de plataformes Uniques amb prioritat per a vianants

3 Ampliaci6 de voreres

4 Continuitat de les voreres a alguns dels eixos principals de vianants

5  Cami segur a I''ES Doménec Perramon

6  Implantacié de passos de vianants elevats

7  Implantacié de nous passos de vianants adaptats

8 Implantacié o adaptaci6 de guals als passos de vianants existents

9  Augment generalitzat de les amplades de les voreres
Mobilitat en bicicleta

10 ltinerari de vianants i bicicletes entre el nucli d'Arenys de Munt i I'accés sud del municipi

11  Habilitacié d'aparcaments per a bicicletes en els principals equipaments del municipi
Mobilitat en transport public

12 Millora de les condicions dels punts de parada

13  Millora de la coordinacié entre els serveis de bus interurba i de Rodalies de Catalunya
Mobilitat en vehicle privat motoritzat

14  Implantacié de limitacions de velocitat (Limitacié 40, 30 i 20 km/h)

15 Reducci6 del transit a la Riera

16 Implantacié d'interseccié semaforica a la cruilla de la C-61 amb les rambles de Sant Marti i de Riera i
Penya
Aparcament

17  Reducci6 del nombre de places d'estacionament

18 Major nivell de control per assegurar el correcte funcionament de la zona d'estacionament de durada
limitada

19  Senyalitzacié de bosses d'estacionament a I'entorn del nucli

O
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DOCUMENT II. FITXES ACTUACIONS

1 Reurbanitzacié de la Riera

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, mobilitat en vehicle privat, aparcament

2. Objectius

= Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Millorar la seguretat viaria.
=  Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

= Ajustar l'oferta d’'aparcament per adequar-la a les necessitats del municipi, sense crear
sobredemanda que incentivi I'Gs del vehicle privat.

3. Descripcié de I’actuacio

Fins I'any 2015, la totalitat de la Riera presentava una urbanitzacié deficient al seu pas pel municipi
d’Arenys de Munt. Entre molts déficits, d’'una banda, destacava el fet que la cagada no estava

pavimentada. De I'altra, les voreres no eren accessibles.

L’any 2015 s’han dut a terme les obres de reurbanitzacié dels trams de la Riera corresponents a les
rambles de I'Eixample i de Francesc Macia. Aquestes obres han millorat significativament les condicions
gue presentava la via anteriorment en aquests trams. Tanmateix, la resta de la Riera segueix en el mateix

estat.

Aquesta actuacié proposa la realitzacid d’obres a la resta de la Riera per tal d’aconseguir unes
caracteristiques urbanistigues homogenies al llarg de la mateixa. Concretament, es proposa la
reurbanitzacio dels segiients trams:

= Rambla de Sant Marti i tram de Rambla de Riera i Penya fins el carrer de la Rasa

= Rambla de Riera i Penya entre carrer de la Rasa i rial de la Rectora
Pel que fa al primer dels dos trams, es preveu que I'execucioé d’aquesta actuacio suposaria I'eliminacio
de part de les places d’aparcament actualment disponibles. Aquest fet ja ha estat tingut en compte en

I'apartat de diagnosi.

Pel que fa al segon tram, corresponent al tram sud de la rambla de Riera i Penya, les voreres ja han estat
reurbanitzades. Per aquest fet, tot i que pot ser que puntualment desaparegui alguna de les places

d’estacionament, el nombre no hauria de ser significatiu.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi -
6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) -

Llarg termini (més de 6 anys)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar




Estudi de mobilitat urbana sostenible d'Arenys de Munt 5

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I’'actuacio

Es proposa la creaci6 i senyalitzacié de plataformes Gniques amb prioritat per a vianants i limitacié de la
velocitat a 20 km/h en trams dels seguients carrers:

= Carrer de Pere Serafi

= Carrer d’Ausias March

= Plaga de Pep Ventura

= Travessia Pujades

= Carrer de Sant Antoni

= Passatge de la Cotxeria
* Rial de Bellsolell

= Carrer de Sant Josep

= Travessia Lloreng

= Avinguda del Remei (implica moure els contenidors i eliminacio de 2 places d’aparcament)
= Carrer de Borrell

= Carrer de la Generalitat
= Carrer de la Rasa

= Carrer Nou

= Carrer Vell

= Carrer de I'Olivera

=  Carrer de Pompeu Fabra

A l'actuacio 5 es proposa la implantacié de plataformes Uniques complementaries en el marc de la creacio
d’'un cami segur a I'lES Doménec Perramon.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planol P1

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) 2.300.000

Llarg termini (més de 6 anys)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

Diputacié
Barcelona
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DOCUMENT II. FITXES ACTUACIONS

3 Ampliacié de voreres

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu

2. Objectius

= Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I'actuacio

Com s’exposa als apartats d’analisi i diagnosi, les voreres de gran part dels eixos principals de vianants,
fonamentals per fer atractius els desplacaments a peu dins el municipi, presenten mancances en un gran
nombre de trams. Concretament, un 62% dels trams analitzats tenen un ample util inferior a 0,9 m i un
92% es poden considerar inaccessibles segons la normativa del ministeri en tenir una amplada util inferior

al8m.

Donat aquest elevat percentatge, s’opta per prioritzar I'eixamplament d’alguns d’aquests trams. Aquesta

prioritzacio es realitza fonamentalment en base a dues condicions:

= Trams que formen part dels principals camins d’accés als equipaments

=  No suposen I'eliminacié d’'un gran nombre de places d’estacionament

Es proposa I'ampliacio fins 1,8 m, en la mesura que sigui possible (si no ho fos s’examplarien fins 1,5 m),

d’'una de les dues voreres en trams de les vies seguents:

= Carrer de Frederic Mompou

= Rial de Bellsolell

= Carrer de les flors

= Avinguda del Remei (eliminacié de 5 places d’estacionament en passar de bateria a cordd)
= Plaga de Catalunya (eliminacié de 5 places d’estacionament)

=  Carrer de la Generalitat (eliminacié de 17 places d’estacionament)

= Carrer de Borrell

= Carrer d’Enric Morera

=  Carrer de Pompeu Fabra

A l'actuacio 5 es proposa I'ampliacié d’altres voreres en el marc de la creacié d’'un cami segur a I'lES

Domeénec Perramon.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia

Municipi Planols 6 i P1

6. Fase 7. Cost estimat (€)

it trmin s e 6y 5000, 32 00 oo

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar




Estudi de mobilitat urbana sostenible d'Arenys de Munt

4 Continuitat de les voreres a alguns dels eixos principals de vianants

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu

2. Objectius

= Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Millorar la seguretat viaria.

=  Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I’actuacio

La continuitat de les voreres déna la maxima prioritat als vianants al llarg del seu trajecte alhora que es
dona el missatge als conductors quan intercepten recorreguts de vianants, que aguests gaudeixen de
prioritat en aquests punts. A més, la continuitat de les voreres obliga a reduir la velocitat als vehicles.

A l'actuacio 1 s’ha proposat la creacié de plataformes Uniques amb prioritat per a vianants a alguns trams
dels eixos principals de vianants. A la present mesura es proposa donar continuitat a alguns dels trams
gue no han estat inclosos dins aquella actuacié:

= Carrer de les Flors

=  Avinguda del Remei

= Carrer de la Generalitat
=  Carrer de Borrell

= Carrer d’Enric Morera

Aquesta continuitat s’aconsegueix en alguns casos mitjancant la prolongacié de la plataforma Unica del
carrer amb qué es creua, si aquest disposa de plataforma Unica. En altres casos s’aconsegueix
implantant passos de vianants elevats que donin continuitat a la trajectoria dels vianants sense desviar-
la. A I'actuacié 5 es proposa la implantacio voreres continues complementaries en el marc de la creacio

d’'un cami segur a I'lES Doménec Perramon.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planol P1

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) Comptabilitzat a les actuacions 5 i 6
Llarg termini (més de 6 anys)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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8 DOCUMENT I. FITXES ACTUACIONS

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
=  Millorar la seguretat viaria, especialment als camins a les escoles.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripci6 de I’'actuacié

Aquesta actuacio pretén millorar la seguretat al cami d’accés a I'lES Perramon mitjancant les seglients

propostes:

= Limitaci6 de la velocitat de la BV-5031 al seu pas pel municipi a 40 km/h.
*= Implantaci6 de plataforma tGnica amb prioritat per a vianants al carrer de Ca I'Arany6
=  Ampliacié d'una de les voreres a:

o Avinguda de Sant Jordi

o Carrer de Joan Mir6

o Carrer de Ca I’Arany6

o Carrer de Pau Casals

o Avinguda del Panagall
=  Continuitat de les voreres a:

o Avinguda de Sant Jordi

o Avinguda del Panagall

= Pasde vianants elevat per creuar I'avinguda de Sant Jordi a la seva interseccié amb la carretera

BV-5031.
4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planol P1
6. Fase 7. Cost estimat (€)
S s 625.000 — 700.000 (en funcio de si saprofita la part de vorera
Llarg termini (mes de 6 anys) existent o s’ha de refer completament)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
=  Millorar la seguretat viaria, especialment als camins a les escoles.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripci6 de I’'actuacié

Es proposa la implantacié d’'un seguit de passos de vianants elevats en els principals itineraris de

vianants del nucli urba.

Aquests elements ajudaran a millorar les condicions dels vianants en els seus desplacaments i alhora es
convertiran en elements reductors de velocitat que pacificaran el transit.

A l'actuacio 5 es comtabilitza la implantacié dels passos de vianants elevats relacionats amb la creacio

d’'un cami segur a I'lES Doménec Perramon.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia

Municipi Planol P1

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) 45.000 (5 passos elevats x 6.500 € + 1 cruilla elevada x 12.500 €)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



10 DOCUMENT I. FITXES ACTUACIONS

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I’'actuacio

Tal i com s’ha recollit en la diagnosi, s’han detectat cruilles i d’altres punts on es considera necessaria la
implantacié de passos de vianants. En alguns d’aquests punts, mesures anteriors hi proposen la creacio
de plataformes Uniques, voreres continues o passos de vianants elevats. Aquesta actuacié recomana la
implantacié de nous passos de vianants adaptats a la resta de punts.

Els nous passos de vianants han d’incloure guals que s’adequin als requeriments de la normativa vigent

en materia d’accessibilitat.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planols 7, P2

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) 44.200 (26 passos x 1.700€)

Llarg termini (més de 6 anys)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I’'actuacio

Com s’ha exposat a la diagnosi, s’han detectat passos de vianants sense guals o que presenten guals
que no es consideren adequats pel que fa a la seva accessibilitat.

Aquesta actuacié proposa I'adequacié d’aquests passos de vianants amb nous guals que s’adeqliin als

requeriments de la normativa vigent en matéria d’accessibilitat.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planols 6, 7, P2

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Curt termini (0-3 anys) 25.200 (26 passos x 968€)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



12 DOCUMENT I. FITXES ACTUACIONS

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I’'actuacio

L’actuacié 3 recomana la prioritzacié de I'eixamplament a curt termini d’'una de les voreres a alguns dels
trams dels eixos principals de vianants. La prioritzacié d’aquests trams es feia de manera que no

suposaven I'eliminacié d’'un gran nombre de places d’estacionament.

Aguesta proposta, a més llarg termini, pretén aconseguir unes amplades minimes de les voreres que
permetin garantir unes condicions adequades per als vianants, en totes les vies del municipi, disposant
una amplada util minima d’1,80 m que les faci accessibles.

L’augment de les voreres caldra que sigui analitzat de forma detallada identificant les places
d’estacionament que es podrien perdre en cada cas, la reordenacié d’elements de mobiliari o altres

condicionants que puguin existir a la via.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planol 5
6. Fase 7. Cost estimat (€)
L p 2.100.000 - 3.350.000 (en funcié de si saprofita la part de
Llarg termini (més de 6 anys) vorera existent o s’ha de refer completament)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta

2. Objectius

= Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.
=  Afavorir altres mitjans de transport alternatius, com la bicicleta, en la mida del possible.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcio de I’'actuacio

Es proposa la creacié d’'un itinerari entre el nucli d’Arenys de Munt i
el seu accés sud, aprofitant el recorregut de I'actual cami paral-lel a

la carretera C-16. Aquest cami s’hauria d’adequar i senyalitzar.

Aquest itinerari ha de permetre la convivéncia entre vianants i
bicicletes, per tant 'amplada total ha de ser suficient per a que
ambdoés usuaris puguin desplacar-se amb seguretat. En cas que
puguin existir potencials conflictes entre ambdés tipus d’usuaris es

proposa segregar I'espai per a cadascun d’ells.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Llarg termini (més de 6 anys) 160.000

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

O
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14 DOCUMENT I. FITXES ACTUACIONS

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcio de I’'actuacio

Es proposa la creacié d’espais per a I'aparcament de bicicletes en els principals equipaments del municipi

aixi com a altres punts d’interés, que es poden consultar al Planol 2.

El nombre de places i el grau d’'implantacié d’aquesta proposta caldra analitzar-lo en funcié de I'evolucio
de I's de la bicicleta en els desplagaments municipals, ja que aquest Us es veu limitat per altres factors
descrits a la diagnosi, com ara I'orografia d’Arenys de Munt. Tammateix, a mode de guia, la segient llista
mostra la reserva minima de places d’aparcament de bicicleta recollida al Decret 344/2006 de la

Generalitat de Catalunya:

= Us dhabitatge: max. de: 2 pl. / hab. 6 2 pl./ 100m? sostre o fraccio
= Us comercial: 1 placa / 100m? sostre o fraccio

= Us d'dficines: 1 plaga / 100m? sostre o fraccio

»  Usindustrial: 1 plaga / 100m? sostre o fraccio

=  Equipaments docents: 5 places / 100m? sostre o fraccio

= Eq. esportius, culturals i recreatius: 5 places / 100 places d'aforament de I'equipament
= Altres equipaments publics: 1 plaga / 100m? sostre o fraccid

=  Zones verdes: 1 placa / 100m? sol

=  Franja costanera: 1 plaga / 10ml de platja

=  Estacions de ferrocarril: 1 plaga / 30 places ofertes de circulacié

Estacions d'autobusos interurbans: 0,5 places / 30 places ofertes de circulacio
Per tal d’evitar la col-locacié d’obstacles a ! 3
les voreres, se suggereix la localitzacié dels
nous punts d’estacionament de bicicleta
ocupant l'espai anteriorment destinat a
I'aparcament d’un cotxe en calgada, seguint

'exemple que es mostra a la imatge.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Curt termini (0-3 anys) 10.000 (20 grups d'aparcaments x 500€)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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12 Millora de les condicions dels punts de parada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public

2. Objectius

= Afavorir la utilitzacio del transport public.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa que tots els punts de parada de les
linies de transport public, compleixin les
caracteristiques idonies per als usuaris relatives a
ubicaci6 de [l'espai dembarcament i de
desembarcament, espai de circulacio al voltant de
la marquesina i/o del pal de parada, al¢cada de les

voreres, etc.

S’ha detectat que algunes parades no estan
senyalitzades o no tenen informacio relativa als
horaris de pas. Es recomana actuar en aquestes
parades, ja sigui per senyalitzar-les, per col-locar-
hi els horaris o per implantar un pas de vianants a
les proximitats (o, com en el cas de la parada de
Can Sagrera — Arenys Residencial, millorar 'accés

a aquest pas de vianants).

Es recomanable que la implantacié d’'un pas de
vianants en carreteres vagi acompanyada de la
instal-lacié de semafor amb polsador, per tal que
es vehicles tan sols s’aturin en el moment que un

vianant vol creuar la via.

minim 2,10

calcada carril bus vorera
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variable segons llargada autobusos

4. Zona d’actuacio

5. Documentacié grafica de referencia

Municipi

Planol P4

6. Fase

7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys)

12.500 (6 senyals x 380€ + 6 passos x 1.700€)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

®
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16 DOCUMENT II. FITXES ACTUACIONS

13 Millora de la coordinacié entre els serveis de bus interurba i de Rodalies de Catalunya

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

2. Objectius

= Afavorir la utilitzacio del transport public.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcié de I'actuacio

A l'apartat corresponent de la diagnosi, s’ha assenyalat com a aspecte negatiu que la coordinaci6 entre
els horaris d’aquesta linia i els de les linies R1 i RG1 de Rodalies de Catalunya, que tenen parada a
Arenys de Mar, és relativament dolenta per algunes relacions origen-destinacié. Destaca el cas del
usuaris de la RG1 que quan, provinents d’alguna de les estacions de la banda de Girona, arriben a
I'estacié d’Arenys de Mar amb la intencié d’agafar el bus en sentit Arenys de Munt, han d’esperar una
mitjana de 29 minuts perqué I'autobus acaba de passar 3 minuts abans de 'arribada del tren. D’aquesta

manera I'ts del transport public en aquestes relacions es veu clarament desincentivat.

Es proposa obrir un didleg amb els responsables dels dos serveis per estudiar la viabilitat d'implementar

canvis per tal de millorar la coordinaci6 bus-tren:

= Increment del marge de temps entre I'arribada i la sortida del bus a la parada Platja de Cassa —
Estacio (A) d’'una de les seglients maneres, que no incrementarien el cost del servei:
o Reduint lleugerament la freqiiencia (si no es vol perdre cobertura territorial)
o Retallant una petita part del recorregut (si no es vol perdre freqliéncia)
= |Instal-lacié d’'un sistema (ja sigui utilitzant una pantalla a I'exterior de I'estacié o una aplicacio
mobil) que doni al conductor informacié relativa al temps de pas real dels trens per I'estacié

d’Arenys de Mar

La combinacié d’aquestes dues mesures permetria al conductor de I'autobus ajustar, en certa mesura,

la seva sortida a I'arribada del tren, de manera que el temps de transbordament es veuria reduit.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia

Estacio de ferrocarril d’Arenys de Mar -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Curt termini (0-3 anys) -

8. Responsable

9. Altres agents a implicar

Ajuntaments dels municipis pels que circula la linia de bus interurba (Arenys de Mar i Sant Iscle de

Vallalta), responsables i operadors dels serveis de bus Interurba i de Rodalies de Catalunya
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14 Implantacié de limitacions de velocitat (Limitacié 40, 30 i 20 km/h)

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta

2. Objectius

= Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.

= Afavorir altres mitjans de transport alternatius, com la bicicleta, en la mida del possible.
=  Millorar la seguretat viaria.

=  Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcio6 de I’'actuacié

Es proposa implantar limitacions de velocitat per a vehicles a totes les vies del municipi. Tot i que aquesta
mesura s’aplica als vehicles, beneficia els vianants en permetre que aquestes es desplacin en condicions
més segures per la via publica. Aquesta mesura també fara possible la circulacioé de les bicicletes per la
calcada de forma segura a la major part de les vies del nucli.

Es proposen les seguents limitacions de velocitat:

= Limitacio 20 km/h: trams proposats de plataforma Gnica amb prioritat per als vianants
= Limitacio 40 km/h: Carreteres C-61, BV-5111 i BV-5031, al seu pas per Arenys de Munt
= Limitacié 30 km/h: Resta de vies del municipi

Aquestes restriccions de velocitat caldra que vagin acompanyades d’elements de senyalitzaci6 i es
poden reforgcar amb elements reductors de velocitat que assegurin que els vehicles compleixin els limits

proposats. El cost dels senyals dels trams amb limitacié 20 km/h es comptabilitzen a I'actuacio 2.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi Planol P3

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Llarg termini (més de 6 anys) 5.700 (15 senyals x 380€)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

®

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat motoritzat, mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta, aparcament

2. Objectius

= Realitzar actuacions que ajudin a millorar la circulacié de vehicles al municipi i reduir 'impacte
negatiu del transit de pas.

= Afavorir altres mitjans de transport alternatius, com la bicicleta, en la mida del possible.

= Ajustar l'oferta d’aparcament per adequar-la a les necessitats del municipi, sense crear
sobredemanda que incentivi I'is del vehicle privat.

»  Millorar la seguretat viaria.

= Aconseguir una mobilitat més respectuosa amb el medi ambient.

3. Descripcio6 de I’'actuacié

La Riera d'Arenys al seu pas pel nucli d’Arenys de Munt és I'eix vertebrador del municipi. Al llarg de la
mateixa, principalment als trams corresponents a les rambles de Sant Marti i de Francesc Macia, s’hi
troben gran part dels equipaments, aixi com la major concentracié d’oferta comercial d’Arenys de Munt.
Aquestes caracteristiques donen a aquesta part de la Riera un atractiu incomparable per als vianants.
Tanmateix, aquest incentiu es veu emmascarat pel fet que la Riera és, alhora, una de les vies del municipi
que presenten a I'actualitat un major transit motoritzat. Es presenten 4 alternatives dins aquesta actuacio

Alternativa A

Aquesta primera alternativa, consisteix en canviar el sentit
d’un tram de la Riera, de manera que el transit de pas quedi
interromput sense que quedi impedit 'accés en vehicle

privat a cap tram de la Riera.

El tram proposat per aquest canvi de sentit és el comprés
entre el Rial de Bellsolell i el Passatge de la Cotxeria, que
passaria de permetre la circulacié en sentit nord per fer-ho
en sentit sud. Per fer tal de mantenir I'accés a tota la Riera
caldria, complementariament, canviar el sentit del passatge
de la Cotxeria, passant a tenir sentit oest, tal i com es

mostra a la imatge.

Amb aquests canvis, la interseccié semaforica situada a la
cruilla de la carretera C-61 amb el passatge de la Cotxeria

seguiria tenint 2 fases. Una permetria la circulacié per la C-

61 en els dos sentits, aixi com el gir pel passatge de la
Cotxeria pels vehicles que circulin en sentit sud. L’altra permetria la circulacié en sentit nord aixi com el

gir pel passatge de la Cotxeria pels vehicles que circulin en sentit nord.

D’una banda, amb aquest canvi de sentit, s’estima que deixarien de circular per la rambla de Francesc
Macia uns 2.500 dels 2.800 veh/dia corresponents al transit ascendent actual. Una part d’aquests 2.500
vehicles deixarien de circular també per la rambla de Sant Marti, concretament els que no tenen ni origen
ni destinacio a la rambla de Sant Marti.
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Pel que fa als altres 200 vehicles, actualment aquests giren pel passatge de la Cotxeria. Una part
d’aquests tenen origen a la mateixa rambla de Francesc Macia i, per tant, passarien a realitzar el mateix
trajecte pero en sentit contrari, sortint de la Riera pel rial del Bellsolell. La resta deixarien de circular per

aquest tram de la Riera.

D’altra banda, els 2.700 veh/dia que actualment giren pel passatge de la Cotxeria provinents de la rambla
de I'Eixample haurien de descendir per la rambla de Francesc Macia per acabar girant pel rial del
Bellsolell. En suma, doncs, el transit al tram de la Riera corresponent a la rambla de Sant Marti es veuria
forca reduit mentre que el corresponent a la rambla de Francesc Macia, aquest romandria practicament

sense canvis.

Amb tot, augmentaria de manera significativa el flux de vehicles que surt de la Riera pel rial del Bellsolell.
Als prop de 1.065 vehicles/dia actuals, se sumarien les 2.700 que actualment giren pel passatge de la
Cotxeria provinents de la rambla de I'Eixample, aixi com part dels 200 vehicles que surten per Cotxeria
procedents de la rambla de Francesc Macia. En el pitjor dels casos, doncs, amb aquesta alternativa uns
3.900 vehicles abandonarien la Riera pel rial del Bellsolell.

Aguesta xifra es traduiria en uns 265 vehicles en hora punta, un transit significativament superior a
'actual. Cal analitzar, doncs la capacitat de la interseccié semaforitzada del rial del Bellsolell amb la

carretera C-61.

Si es fa s’observa que, si s’ajustés la regulacié semaforica donant més temps de verd a la sortida pel rial
del Bellsolell des de la Riera i sacrificant part del temps de verd de la sortida de la mateixa via en sentit

contrari (des dels aparcaments), no se superaria la capacitat total de la interseccio.

Alternativa B

La segona alternativa consisteix en restringir el transit en sentit
ascendent a un tram forca més petit de la Riera. En aquest cas es
tracta del situat entre el carrer de Sant Antoni i el passatge de la
Cotxeria, que passaria a ser de sentit Unic nord. Com a l'alternativa
anterior, aquesta actuaci6 interrompria el transit de pas per la Riera

sense impedir 'accés en vehicle privat a cap tram de la mateixa.

Per tal de facilitar 'accés des del sud als veins del tram sud de
'avinguda Panagall i dels carrers de Sant Antoni i de la Verge de
Montserrat es proposa, a més, canviar el sentit del carrer Ausias March
gue passaria a tenir sentit oest. Addicionalment, se suggereix canviar
el sentit del tram sud de I'avinguda Panagall i del carrer de la Verge de
Montserrat per tal de donar més coherencia a I'esquema de circulacio,
tal i com es mostra al seglient esquema.

El principal avantatge d’aquesta alternativa respecte de I'anterior és

que el transit que actualment gira pel passatge de la Cotxeria provinent
de la Riera en sentit sud seguiria sortint de la Riera en el mateix punt. D’aquesta manera s’evitaria que
passés a circular per la rambla de Francesc Macia en sentit sud, com passava a l'alternativa A.

Pel que fa als 2.500 vehicles que actualment circulen per la rambla de Francesc Macia i segueixen per
la rambla de I'Eixample, s’estima que la major part d’aquests ho deixarien de fer:

O

Diputacié
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= La part dels mateixos que no té origen a la Riera deixaria de circular per la mateixa i trobaria
una ruta alternativa per la C-61

= Els vehicles amb origen a la rambla de Francesc Macia, en canvi, seguirien circulant-hi

= Una gran part dels que actualment parteixen de la rambla de Sant Marti deixarien de passar per

la rambla Francesc Macia

En el cas d’aquest tercer grup de vehicles, els percentatges que surtin de la Riera pel passatge de la
Cotxeria i pel rial del Bellsolell dependra de l'atractiu relatiu d’aquestes dues vies de sortida a la C-61.
Aixi, es podria aconseguir una major reduccié del transit per la rambla de Francesc Macia reduint el
temps de verd pels vehicles que surten a la C-61 provinents del passatge de la Cotxeria.

En resum, doncs, aquesta alternativa suposaria una reduccio del transit a tot el tram de la Riera compres
entre la cruilla amb la C-61 i el passatge de la Cotxeria, a diferéncia de I'alternativa anterior que només

reduia el transit a la rambla de Sant Marti.

Alternativa C

Aguesta tercera alternativa va una mica més enlla que les dues
anteriors. Mitjangant la conversié de la rambla de Francesc Macia el
zona d’'Us exclusiu de vianants entre el rial del Bellsolell i el passatge

de la Cotxeria.

Com a l'alternativa B, es proposa canviar de sentit el carrer Ausias
March per tal de facilitar I'accés des del sud als veins de I'avinguda
Panagall i dels carrers de Sant Antoni i de la Verge de Montserrat.
Addicionalment, també com en el cas anterior, es proposa canviar el
sentit del tram sud de I'avinguda Panagall i del carrer de la Verge de

Montserrat per tal de donar més coheréncia a I'esquema de circulacio.

L’execucié d’aquesta alternativa suposaria:
= Eliminacid del transit del vehicle privat a tot el tram de la
Riera entre el rial de Bellsolell i el passatge de la Cotxeria
= A més, deixarien de circular per la rambla de Sant Marti gran

part dels 2.500 veh/dia que actualment circulen per la rambla
Francesc Macia i segueixen cap a la rambla de I'Eixample. Concretament, hi deixarien de passar
tots els vehicles que no parteixen de la rambla de Sant Marti

=  Supressié de 17 places d’estacionament regulat de durada limitada

L’alternativa C, doncs, trauria de la Riera un major nombre de vehicles privats que les anteriors.

Tanmateix, la conversio en zona de vianants d’aquest tram podria causar, en un primer moment, el rebuig

d’alguns dels habitants i comerciants d’Arenys de Munt.
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Alternativa D

Aquesta quarta alternativa estén la zona d’Us exclusiu de vianants
fins el carrer de Borrell, afectant a tot el tram de la Riera comprés
entre aquest i el passatge de la Cotxeria.

Com ales alternatives B i C, es proposa canviar de sentit el carrer
Ausias March per tal de facilitar 'accés des del sud als veins de
I'avinguda Panagall i dels carrers de Sant Antoni i de la Verge de
Montserrat. Addicionalment, també com en els casos anteriors,
es proposa canviar el sentit del tram sud de I'avinguda Panagall i
del carrer de la Verge de Montserrat per tal de donar més

coheréncia a 'esquema de circulacio.

L’execucié d’aquesta alternativa suposaria:
= Eliminacid del transit del vehicle privat a tot el tram de la
Riera entre el rial de Bellsolell i el carrer de Borrell, aixi
com al tram del rial de Bellsolell situat entre la Riera i la

carretera C-61
= A més, deixarien de circular pel tram sud de la rambla de Sant Marti gran part dels 2.500 veh/dia
que actualment circulen pel tram nord de la rambla de Sant Marti i per la rambla Francesc Macia
i segueixen cap a la rambla de I'Eixample. Concretament, hi deixarien de passar tots els vehicles
que no parteixen del propi tram sud de la rambla de Sant Marti
=  Supressio d'unes 30 places d’estacionament regulat de durada limitada

Al tram de la rambla de Sant Marti afectat per aquesta mesura, actualment, hi ha places reservades per
a PMR, carrega i descarrega, vehicles de la policia local, taxis i usuaris de la farmacia. Es podria
considerar la possibilitat de mantenir d’algunes d’aquestes places, permetent la circulacié dels tipus de

vehicles que en son destinataris.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Llarg termini (més de 6 anys) 1.000

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar

O
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat motoritzat, mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta, aparcament

2. Objectius

= Realitzar actuacions que ajudin a millorar la circulacié de vehicles al municipi i reduir 'impacte
negatiu del transit de pas.
= Millorar la seguretat viaria.

3. Descripci6 de I’'actuacié

En el marc de la urbanitzacié de la rambla de Sant Marti, es proposa la
modificacié de la cruilla de la carretera C-61 amb la Riera (rambles de
Sant Marti i de Riera i Penya) mitjangant la introduccié dels segiients

canvis:

= Implantacio de semafors a la interseccio objecte d’estudi

= Prohibicié de la circulacié en sentit nord per la rambla de Riera
i Penya en el tram compres entre el carrer de Pompeu Fabra i
la interseccio estudiada

=  Prohibicié dels canvis de sentit (girs de 180°) a la carretera C-
61 a la cruilla analitzada

Amb I'execucié d’aquests canvis, el transit provinent de la rambla Riera
i Penya es veuria obligat a descendir per aquesta rambla i, més tard,
incorporar-se a la carretera C-61 bé per la rampa situada front el carrer
de Pompeu Fabra bé pel Rial de la Rectora, tal i com es dedueix dels
sentits de circulacié proposats a la seglient imatge.

A la nota técnica Estudi de la nova configuracié de la intersecci6 de la
C-16 amb les rambles de Sant Marti i de Riera i Penya, annexa al Document I. Memoria del present
estudi, es conclou que la interseccié semaforitzada en 2 fases tindria prou capacitat per absorbir el transit

que previsiblement hi circulara en hora punta, oferint un nivell de servei D.

4. Zona d’actuacié 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi -
6. Fase 7. Cost estimat (€)

Comptabilitzat dins Actuacio 1. Reurbanitzacio de la

Llarg termini (més de 6 anys) Riera

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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17 Reduccié del nombre de places d’estacionament

1. Ambit d’actuacio

Aparcament

2. Objectius

=  Ajustar I'oferta d’aparcament per adequar-la a les necessitats del municipi, sense crear
sobredemanda que incentivi I'Gs del vehicle privat.

3. Descripcié de I'actuacio

Com a consequiencia de les diferents actuacions proposades, el nombre de places d’estacionament es
redueix de forma poc important. El nombre de places d’estacionament que es perd en els diferents trams

de la via, es recullen a la segiient taula:

Carrer de la Rasa: 2 (actuacio 2)

Avinguda del Remei: 7 (actuacions 2 i 3)

Carrer de la Generalitat: 17 (actuacio 3)

Placa de I'Església: 4 (actuacié 3)

Rambla de Francesc Macia: 17 (actuacio 15: alternatives C i D)
= Rambla de Sant Marti: 13 (actuaci6 15: alternativa D)

D’aquestes 60 places que s’estima que seran eliminades amb I'execucioé de les actuacions proposades,
47 es troben a una de les bosses d’estacionament analitzades en I'analisi de I'oferta i la demanda
d’aparcament public exposada als apartats 3.5.1 i 4.5.2 de la memoria del present estudi. Les altres 13
places, tot i no situar-se dins de cap de les bosses analitzades, es troben localitzades a les proximitats

d’aquesta mateixa zona Z5.

La reduccié de 60 places d’estacionament s’ha de sumar a les 116 places que s’estima que seran
eliminades per la suma de la urbanitzacié6 de la rambla de Sant Marti i el tancament del parquing
provisional situat al rial del Bellsolell. En total, doncs, es reduirien unes 176 places respecte de I'oferta

actual (13 fora de les bosses analitzades).

Cal recordar que en el periode de maxima ocupacio registrat durant els treballs de camp es van detectar
més de 190 places d’estacionament buides a les bosses d’aparcament analitzades. Aixi, la reduccié no

hauria de suposar un déficit global d’aparcament a les bosses analitzades.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi Planol P6

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Mig termini (4-6 anys) Comptabilitzat dins altres actuacions
Llarg termini (més de 6 anys)

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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Major nivell de control per assegurar el correcte funcionament de la zona

L d’estacionament de durada limitada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament

2. Objectius

= Ajustar l'oferta d’'aparcament per adequar-la a les necessitats del municipi, sense crear
sobredemanda que incentivi I'Gs del vehicle privat.

3. Descripcié de I'actuacio

Entre un 10% i un 16% dels vehicles superen en més de 30 minuts el temps maxim autoritzat. Si bé no
es tracta d’'un percentatge inusualment elevat, s’observa que alguns d’aquests vehicles romanen

estacionats al mateix lloc durant tot el mati o la tarda, canviant els usuaris I'hora indicada cada cert temps.

Aquest fet es deu en gran part al control relativament baix que es fa del compliment d’aquest limit degut
principalment a dos factors:
= Lapolicia local disposa d’uns recursos limitats i no pot destinar més temps dels seus agents a
realitzar aquest control.
= Elfet que només es controli el disc horari fa possible que els vehicles romanguin estacionats al
mateix lloc durant tot el dia, sempre que l'usuari vagi canviant I'hora del disc cada cert temps.

D’aquesta manera es trenca I'esperit de la regulacié, que pretén promoure la rotacio dels vehicles
estacionats.

Si es volgués reduir significativament el nivell d’infraccié, caldria destinar forga més recursos en forma
d’'un empleat que controlés continuament el compliment de la limitacié horaria. El fet que el nivell

d’'incompliment no sigui inusualment elevat desaconsella aquest extrem.

Tanmateix, per tal d’evitar que I'usuari se salti la limitacié canviant I’hora del disc cada cert temps, arribant
a romandre tot el dia estacionat a la mateixa plaga, es proposa realitzar un control mitjancant la matricula

dels vehicles.

4. Zona d’actuacio 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Llarg termini (més de 6 anys) -

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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1. Ambit d’actuacié

Aparcament

2. Objectius

=  Convertir el vianant en el principal protagonista del municipi.

» Fer de la formaci6 i la informacio les claus per a una millor mobilitat futura.

3. Descripcié de I’'actuacio

En aquesta actuacio es proposa la senyalitzaci6 de les

bosses d’aparcament a les entrades al municipi:

= Fora de calgada de Can Globus (P4)
= En calgada a Torrent d’en Puig
= En calcada a la rambla de Riera i Penya (Z1r)

Aguestes zones presenten meés places
d’estacionament desocupades que les situades al nucli
del municipi. En el cas del poligon industrial Torrent

d’en Puig, aquest roman molt buit els caps de setmana.

Mitjangant una correcta senyalitzacio, es vol incentivar
I'is d’aquestes zones i, per tant, evitar part del transit

d’agitacio al nucli d’Arenys de Munt.

4. Zona d’actuacié 5. Documentacié grafica de referéncia
Municipi -

6. Fase 7. Cost estimat (€)

Curt termini (0-3 anys) 1.500

8. Responsable

Ajuntament d’Arenys de Munt

9. Altres agents a implicar
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